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BONE ET LA LITTORALISATION DU PAYS KUTAMA
(1X°-XII° SIECLES)

Allaoua Amara @

Université Emir Abdalkader
Constantine

lusieurs études ont montré que le

rattachement du Maghreb a [’Orient
omeyyade avait entrainé une rupture de la
navigation sur le littoral du Maghreb et des
réseaux du commerce méditerranéen. Telle est
la conclusion générale tirée par I’historien belge
Henri Pirenne dans son ouvrage monumental,
Mahomet et Charlemagne, publié en 1937
Cette responsabilité attribuée a la conquéte
omeyyade dans le déclin économique des p
de la Méditerranée occidentale a fait I’objet d’
large débat historiographique dans la deuxi¢
moitié du XXe siecle. Ainsi, Eliyahu@tor

a au contraire montré a travers lesyre X de

marchands juifs radanites la contiité des
réseaux marchands en agitctranée apres
la conquéte omeyya L bat s’est peu

a peu orienté vers | urbaine a la fin
de I’Antiquité rgmaine u début du Moyen
Age. Sur ce t2Vétude de Richard Hodges
et David i e intitulée Mohammed,

ultats obtenus par H. Pirenne.
Cette est fondée sur les données
iques fournies par les prospections
ctles Touilles menées dans la région romaine,

1 Pirenne H., Mahomet, p. 111.
2 Ashtor E., « Nouvelles réflexions sur la thése de
Pirenne », p. 601-607.

{

Q
>

que I’évoh{cio graphique et sociale,
depuis la ris@ pire romain au III° siécle,
avait copduitwl€s pays de la Méditerranée
i rs une situation profondément
sensiblement antérieure a la conquéte

ade®. Pierre Guichard a relativisé ces
msions fondées uniquement sur le cas
1lien qui n’est pas forcément significatif de
I’évolution générale des pays de la Méditerranée
occidentale. Les données archéologiques
fournies par plusieurs régions confirment aussi
qu’il ne subsistait plus grand-chose, au moment
de la conquéte omeyyade, du réseau d’échanges
de la Méditerranée occidentale*. Cependant,
P. Guichard conclut que I’expansion musulmane
a porté un dernier coup a des liaisons encore
existantes d’une extrémité a ['autre de la
Méditerranée occidentale®.

. xQ
a Luni en Ligu@hage. Elle a montré

Christophe Picard a abordé un aspect
fondamental 1i¢ a ce débat qui est la navigation
en Méditerranée musulmane. Dans son étude
intitulée, La mer et les musulmans d’Occident

3 Hodges R. et Whitehouse D., Mohammed,
Charlemagne,1983.
4 Guichard P, « Les pays de la Méditerranée
occidentale », p. 78.
5 Guichard P, « Les pays de la Méditerranée
occidentale », p. 80.
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au Moyen Age, il affirme que le développement
des cités maritimes du Maghreb ne s’est
guere produit avant la fin du IX° siécle avec la
fondation de Ténes par les marins andalous. Il a
cependant montré qu’il n’y avait pas de rupture
des activités maritimes au Maghreb apres la
conquéte omeyyade en se fondant sur un récit
de conquétes'.

Les travaux modernes ont donc mis
I’accent sur une orientation des activités vers
I’intérieur du pays marquant une rupture dans
I’organisation de 1’espace maghrébin. Cette
orientation a notamment entrainé une mise en
valeur des villes intérieures au détriment des
cités situées sur le littoral. Le cas du littoral du
pays Kutama pourrait clarifier cette situation
a travers I’étude des représentations des cotes
et des mouillages dans les textes arabes. Pour
ce faire, il me parait que la délimitation de cet
espace et surtout I’étude des centres portuaires

tels Bone sont indispensables a la connaiss
du développement maritime de la reg%

Concernant Bone, cette ville a fait I’objet

plusieurs études d’une valeur megal res
les écrits de 1’érudit bonois du cle.
Abii 1-‘Abbas Ahmad b. Qasi %am1m1
al-Bini (m. 1726)%, Ernest publia en
1838 un mémoire 1nt1t S historique et
archéologique sur el ses environs ne

concernant pas layille iévale’. De son coté,
René Bouyac pgbliaen 1892 un ouvrage général

sur I’histoipen,deBopt depuis les Phéniciens
jusqu’a % cveloppement des activités
. !

ille médiévale ne concerne en
du Moyen Age en rapport avec
ion commerciale occidentale®.

1 Picard Ch., La mer et les musulmans, p. 7-20.

2 al-Buni, al-Ta ‘rif bi-Bunat Ifrigiya.

3 Carette E., Précis historique et archéologique sur
Hippone.

4 Bouyac R., Histoire de Bone, p. 27-42.
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L’ouvrage intitulé Bone militaire, 44 siecles
de luttes du XXIV*® siecle avant au XX¢ siecle
apres notre ére du Capitaine Maitrot publié en
1934 est une histoire militaire générale de B
depuis I’ Antiquité. L’auteur s’efforca dé e
en exergue le role joué par la ville d@
événements militaires survenus ou
lien avec I’histoire de la ville®. D
Marec composa un ouvrage su
de la ville en se fondant
fouilles qu’il avait dirigé
d’une histoire loc8le
H’sen Derdour, %, aborde le passé médiéval
de Bone dgns vrage intitulé Annaba,
25 siecleglde uotidienne et de luttes, mais le

ttoralisation de la région n’est
. Amateur d’histoire, sa démarche
ne reflete pas 1’évolution historique propre a

Ire antique
rapports de

1te Dans cette continuité, Said Dahmani,
X entamé dés 1973 une série de travaux sur
i

stoire de Bone et de ses sites archéologiques®.
Cependant, il consacra quelques articles au port
et a la casbah au Moyen Age®. Ces travaux ont
¢été synthétisés dans un ouvrage publié en 2002
sous le titre, De Hippone a Annaba, histoire
de la fondation d’une métropole’ dans lequel
la période médiévale de Bone est l1égérement
étudiée.

Ces études ont généralement coupé la cité de
son arrieére-pays et surtout des vastes territoires
du pays Kutama. Une étude de I’ensemble de
la région me parait indispensable pour cerner
I’évolution historique du littoral et connaitre
les processus de la mise en valeur de la facade

5 Maitrot C., Bone militaire.

6 Marec E., Hippone la royale.

7 Derdour H., Annaba.

8 Dahmani S., Hippo Regius.

9 Dahmani S., « La Kasba de Biina », p. 491-511 ;
idem, « Le port de Biina », p. 361-377.

10 Dahmani S., De Hippone a Annaba, p. 61-73.
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maritime du pays Kutama.

Un littoral délaissé a la fin de I’Antiquité
romaine ?

Au Ve siecle, le littoral situé entre Bougie
et Bone était divisé entre trois provinces : la
Numidie, la Proconsulaire et la Mauritanie
sétifienne. Ces trois entités administratives
étaient marquées par le peuplement de deux
communautés, les Ukutamani au nord de Sétif
et Mila et les Salassn au nord de Constantine'.
Bien que le second ethnonyme ait disparu,
I’ethnonyme Ukutumani fut arabisé et repris
pour catégoriser les populations de la région
située entre Bone et Bougie. Bien que le mot
Kutama ait englobé la région comprise entre
Constantine et Bougie, il s’étendit a la fin du
Moyen Age pour comprendre tous les territoires
situés entre Constantine et Bone, c’est-a-dire
les anciens territoires des Ukutumani et des
Salassn. Dés lors, le vocable de bilad ou baltkg
Kutama devint une appellation géographig|

pour désigner les territoires COMPIiSgentre
I’Aurés, la Méditerranée, Bone e @ie.
Cette délimitation serait fondée su@«ltéres
linguistiques aprés le début %0 ssus de
I’arabisation de la région. m siécle, Ibn

Haldtin désigne sous 1 pays Kutama
ces territoires incluant tine et Sétif2.

S

Dans son o e intitulé Descriptio orbis
romani, G d¢® Chypre énumere les
évéchés dell’ Afrigiic byzantine a la fin du VI¢
ouaudé u WII¢ siecle. Bone (Hippo Regius)

e étant la seule ville située sur le
tur pays Kutama®. En revanche, les
¢es a I’intérieur du pays Kutama telles

est
fera

1 Modéran Y., Les Maures et I’ Afrique, p. 479.

2 Ibn Haldtin, al- ‘Ibar, vol. VI, p. 146; Ibn ‘Abd al-
Mun‘im al-Himyar1, al-Rawd al-mi ‘tar, p. 71.

3 Aibeche Y., al-Awda ‘ al-igtisadiyya, p. 77-78.

)

Constantine, Mila (Milev), Guelma (Calama),
Sétif (Sitifis) et Tigts (Tigisis) prédominent la
géographie religieuse de ce territoire pendant
le siécle byzantin. La Numidie est d

orientée de plus en plus vers I’intéfie u
pays. Cette situation est confirmée par legAégits
de conquétes omeyyades dans lesglichs, scule
Bone est mentionnée au cours isodes.
En revanche, les villes de 1’} é‘% du pays
Kutama sont présentes damg le$récits. Ainsi,
Abi Bakr al-Malikt (m. Ibn al-Afir (m.
1233), rapportent que fetetfoire de Bone (iglim
Biina) servit de T8 X Berberes, alliés des
Byzantins, gpres Sfaite de Satfiura infligée

Izgqu étatique et mise en valeur du littoral
\ majeure partie du littoral fut reléguée
all second plan apres avoir délaissé Carthage
@ comme capitale de 1I’Afrique. Ce nouvel ordre
marqua la fin du VII® siécle et le siécle suivant.
Cependant, [D’ancienne province byzantine
d’Afrique, qui fut intégrée dans un espace plus
vaste, connut progressivement une littoralisation
a partir de la fin du VIII® si¢cle. Ainsi, les
Aglabides de Kairouan développérent une flotte
qui permit le contrdle des routes maritimes et la
conquéte de la Sicile. A leur suite, les Fatimides
quitterent leurs citadelles du pays Kutama a la
suite d’une réforme théologique®, s’ouvrirent
sur la Méditerranée et fondeérent leur capitale,
Mahdia, sur le littoral. Ce fut la premicre capitale

4 Abt Bakr al-Maliki, Riyyad al-nufiis, vol. 1, p. 49;
Ibn al-Afir, al-Kamil, vol. IV, p. 135.

5 Le concept de dar al-higra (« territoire de 1’exil »)
fut introduit dans la pensée ismaélite pour légitimer
le transfert du centre de la communauté des citadelles
situées dans le pays Kutama vers la cote ifriqiyenne.
Voir Amara A., « Les Fatimides et le Maghreb
central ».
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musulmane située sur le littoral méditerranéen.
Dans la Méditerranée occidentale, les
Omeyyades de Cordoue réussirent a organiser
un réseau de points d’appui le long du Maghreb
occidental. Les marchands andalous traduisirent
cette politique en entretenant un intense
trafic maritime entre la péninsule Ibérique et
le Maghreb. La littoralisation du Maghreb
s’affirme donc a la fin du IX® siécle et de
nombreuses villes délaissées ou bien devenues
secondaires connurent progressivement un
essor urbain et commercial'.

Les récits relatifs a la fondation du califat
fatimide confirment cette tendance. Ainsi, au
cours des épisodes de luttes entre les ismaélites
et les Aglabides, les Awraba de la région de
Bone se levérent contre les ismaélites. Sous les
ordres du prédicateur ismaélite Abl ‘Abd Allah,
le chef Halil b. Mansiir al-Awrabi dirigea une
attaque par mer ( ‘ala magaz al-marakib) contre

parvinrent a mener des raids contre ces Awr:
installés sur la plaine (fahs) de B(‘)nez@:si,

le compilateur ismaélite yéménite Idug ad
al-Din (m. 1476) rapporte dansAs vrage
intitulé ‘Uyan al-ahbar wa-fi l-atar que

‘Abd al-Rahman al-Nagi fg omeyyade de
Cordoue, voulut »\@ n_Soutien militaire

chargea Muhamgimagl b. Rumahis, gouverneur de
Baggana d
de combattantslet,d€ vivres afin de les décharger
e arriva a Ha'’it Biina, qu’on

1 Amara A., « L’animation de la fagcade maritime »,
p. 5-24.

2 al-Qadi al-Nu‘man, Kitab iftitah al-da ‘wa, p. 214-
215.

3 1dris ‘Imad al-Din, ‘Uyiin al-ahbar, p. 201-202.
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Le littoral du pays Kutama est décrit pour
la premicre fois a la fin du X° siécle par le
voyageur-géographe oriental Ibn Hawgal (m.
aprés 977) qui énumeére les cités portuai
dynamiques. De Tabarka a Bougie, ce v r
évoque les ports et mouillages suivants ! sa
al-Haraz, Bone, Djidjelli et Bougie*. lbnklawqal
écrit qu’il y a plusieurs mouilla is il se
contente d’en mentionner qu Eh
notices consacrées a Marsaal-

¢l et bien que la

La Calle) et a Bone monfren;
région de Bone futim ar le prolongement
d’une tradition N@ ncienne :

« Bone e& le de superficie moyenne
rande, ni petite [...] elle a de
¢s, les marchandises se vendent
facile % et procurent des gains modérés
Il y & des fruits, et des vergers bien serrés.

part des fruits sont apportés des plaines
ironnantes ; le blé et I’orge sont presque

les rebelles. Aprés un débarquement a Bone, jes @
troupes furent divisées en trois contingents
a

toujoursinépuisables. Iy abeaucoup deminesde
fer dont les produits sont exportés en trés grande
quantité vers d’autres pays. On y cultive du lin.
Le gouvernement de la ville est indépendant : il
dispose d’un contingent de Berbéres, lesquels
s’enrdlent constamment comme les volontaires
servant dans les couvents militaires. Les objets
de commerce sont les moutons, la laine, le bétail,
notamment des bétes de somme et des animaux
de trait. Il y a en outre du miel, divers produits
de consommation, et des denrées alimentaires,
supérieurs aux produits de consommation
des contrées avoisinantes. La plus grande
partie du bétail consiste en beeufs. La ville
est le centre d’un vaste district en plaine et de
prairies ou on se livre a beaucoup d’élevage »°.
Cette description de la prospérité de Bone est
¢galement répétée a propos de Marsa al-Haraz,

4 Tbn Hawqal, Kitab sirat al-ard, p. 76-77.
5 Ibn Hawqal, Kitab sirat al-ard, p. 77 (traduction
J.H. Kramers et G. Wiet)
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mais I’auteur évoque la péche du corail et surtout
la vocation marchande de la ville. Ces ports font
en réalité partie de I’un des axes majeurs de la
navigation méditerranéenne qui se prolongeait a
I’est en Cyrénaique et en Egypte. Les Andalous
favorisaient 1’essor des relations maritimes
dans cette direction, mais aussi les deux califats
fatimide de Mahdia et omeyyade de Cordoue.
Ces gens d’al-Andalus participérent activement
a ’animation de plusieurs localités portuaires
du Maghreb central, telles que Ténées, Alger,
Marsa al-Dagag, Bougie, Bone et Marsa al-
Haraz. Ils trafiquérent avec les Berbéres des
cOtes et de Darriére-pays'. Bone constituait
donc le débouché maritime d’une vaste région
agricole.

Une littoralisation affirmée (XI°*-XII siécles)

Cette animation maritime de la facade du
Maghreb central s’intensifia au XI°¢ siecle. Al-
Bakri (m. 1094), géographe andalou aut
d’une description de 1’Occident musulm
nous fournit un tableau de la cote du Maghreb:
Pour le pays Kutama, il évoque @
les ports que les points de dépa

(marast) : d’ouest a I’est, s
Sabiba, Djidjelli?, al-
Sagara, Collo (al-Qu ; al-Rum, Takkas?,
al-Harriba, Mar€a Ibn Yal-Albiri, al-Manya,
Bone, Marsa . Ce tableau montre une
$sante du pays Kutama.

-Harratm, al-

ra

2 t une rade foraine abritée par une jetée
@ issan¥’les rochers a la terre ferme. Il serait a
I"8gigine un comptoir commercial carthaginois.
Billtard, L., Vergnieaud, F., Balensi, E., Les ports et
la navigation, p. 156-157.

3 Ce mouillage est situé a 1’ouest de I’actuelle
Chetaibi.

4 al-Bakr, al-Masalik wa-I-mamalik, p. 268-269.

Située sur I’extrémité occidentale de la cote de
Kutama, Bougie fut marquée par une montée
en puissance des activités maritimes grace a sa
communauté andalouse et surtout a sa situatj
comme étant le débouché maritinfe n
arriére-pays dont le centre fut la Qal‘a d@mi
Hammad®. Bénéficiant de son fleuv rvait
de lieu de débarquement pend ’ce, Bone
allait progressivement avoir %
considérable. A ’est de Bo

ais sa relation

Sabiba est difficile a loo@
avec I'ilot al-‘Afiyyd4petmCt de I’identifier a

I’actuelle local -Aouana. Encore vers
est, le porg de jelli retrouva son activité
grace nogamMent a [’exportation du cuivre de

I’Ifriqiya‘. Plus loin, al-Bakr1
sieurs mouillages situés a 1’ouest
» Marsa al-Zaytiina, Marsa al- Sagara,

MW al-Harrattn et Collo. Tous ces mouillages
X rent de lieux d’exportation du bois de
cct

te région vers I'Ifrigiya et peut-étre vers
I’Orient’. Cette région boisée située a 1’ouest
de Collo, peuplée de Berbéres, fut liée donc
par la mer a plusieurs cités de I’Ifrigiyya. Elle
constitua également le débouché maritime d’un
arriére-pays agricole par un itinéraire partant de
Kairouan et desservant Constantine et Mila®.

Entre Collo et Bone, les noms de mouillages
laissent penser une présence de marchands
chrétiens (Marsa al-Rum) situé a I’est du port
de Stora preés Skikda (Tasaqda)®, et andalous
(Marsa Ibn al-Albiri). Cette liste montre une

5 al-Bakri, al-Masalik wa-I-mamalik, p. 268.

6 al-Bakr1, al-Masalik wa-I-mamalik, p. 269.

7 al-Bakri, al-Masalik wa-I-mamalik, p. 269.

8 al-Bakr1, al-Masalik wa-I-mamailik, p. 244-245.

9 « Le port de Skikda était situé dans la partie la plus
méridionale du golfe dont les deux extrémités sont
formées par la pointe de Tasrah a 1’Ouest et le cap de
Fer a ’Est ». Billiard L., Vergnieaud, F., Balensi E.,
Les ports et la navigation, p. 162.
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littoralisation plus importante de la partie
orientale du pays Kutama par rapport a la
partie occidentale. Ces mouillages étaient en
fait situés autour des deux plus importantes
villes maritimes du pays Kutama pendant
cette époque : Bone et Marsa al- Haraz. Elles
constitucrent les bases de la course maghrébine
au XI¢ siecle :

« La ville de Bone, fondée a une époque
trés reculée, était la demeure d’Agustin
(Saint Augustin), grand savant de la religion
chrétienne. Elle est située auprés de la mer, sur
une colline d’acces difficile qui domine la ville
de Sabiisa “Seybouse”. De nos jours elle porte
le nom de Madina Zaw1. Elle est a trois milles
de la ville neuve et renferme des mosquées, des
bazars et un bain. Les environs sont trés riches
en fruits et en céréales. Bone la Neuve (Buna
al-Hadtta) fut entourée de murs un peu plus tard
que I’an 1058... On trouve dans les environs de

a diverses tribus telles que les Masmiida
les Awraba. Cette ville est fréquentée par
négociants, dont la plupart sont des And

revenu que Bone fournit a la caisse ére
du sultan, abstraction faite des so erc;ues
pour le Trésor public (bayt gl-mal), s’éleve a
20.000 dinars. A 1’Orie '

une autre nommeée M4
breloques »), ou sg trou

Bone plusieurs peuplades berbéres appartenEt

e corail. »!

Bone con une rénovation de son
tissu urbaiif” aprésMa/fondation d’une nouvelle
mer sur la pente d’une petite
rebas du massif de 1’Edough,

tout adapté a la navigation. Le port est en
fait’situé¢ en contrebas de la ville. Bénéficiant

1 al-Bakri, al-Masalik wa-I-mamalik, p. 233-234
(traduction De Slane, p. 116-117).
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d’un riche arriére-pays agricole peuplé de
Berbéres Masmiida et Awraba, Bone entretenait
de relations commerciales avec les ports d’al-
Andalus et les marchands originaires de
derniers marquérent leur présence @ans\(la
ville. Les villes de I'Ifriqiyya furent au@ne
destination des marchands bonois pour @xporter
notamment le fer et le corail. %

Bone et Marsa al-Hara refit controlés
par le pouvoir de Kalr au début du X©
siécle. Ils furent 1nte espace politique
et économique celul de I'lfrigiyya
fatimide puis zigf n des aspects de cette
1ntegrat10n ment 1’organisation de
effet un arsenal fut fondé a

et les deux ports servirent de
part de navires qui allaient razzier

%da one et les cotes italiennes (tahrag al-

T gaziyya ila bilad al-Riam)*.

Un développement a I’ouest, une régression a
Dest

Composée en 1153, la description
géographique d’al-1dris1, géographe musulman
du roi Roger II de Sicile, fournit également des
indications sur le littoral du pays Kutama et son
arriére-pays. Ainsi, les mouillages cités par al-
BakrT pour le siécle précédent continuaient a étre
utilisés pour la navigation au XII¢ siécle®. Peu
fréquenté au X° siecle, le port de Bougie acquit
une place prépondérante dans le commerce
maritime avec les ports d’al-Andalus grace a
la forte présence de la communauté andalouse*.
Son importance était essentiellement liée au
commerce fructueux qui animait [’espace

2 al-Bakri, al-Masalik wa-I-mamalik, p. 269.

3 al-1drist, Nuzhat al-mustaq, vol. 1, p. 273-274.

4 Sur le role du port de Bougie dans le commerce
méditerranéen, voir Valérian D., Bougie port
maghrébin.
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hammadide, car Bougie était avant la fondation
hammadide le port de la Qal‘a' et est devenu
un intermédiaire entre les ports andalous et
les villes du Maghreb central. Capitale de la
principauté hammadide, Bougie devint le pole
du Maghreb central, dont I’influence dominait
I’arriére-pays de la région de Kutama : Sétif,
Constantine, Bagaya, Biskra, Tébessa, Dur
Madyan et Tifas>. A I’est de Bougie, al-Idris
signale la présence de nouveaux mouillages tels
Matiisa, al-Manstiriyya et Mazgitan®. Le premier
serait confondu a 1’actuelle Souk El-Itnayn
réputé pour la production du gypse tandis que
le second est I’actuel port de péche situ¢ dans la
méme localité de Mansouria dans la commune
de Ziama-Mansouria. C’est le port antique de
Choba, un municipe romain. De Djidjelli a
Bone, la navigation fut perturbée par la flotte
normande et les populations désertérent leurs
maisons au moment de la saison de navigation.
Trois villes sont concernées : Djidjelli, Collo
et Bone. Cette perturbation ne mit pas fin'%
la littoralisation de la partie orientale du p
Kutama, car de nouveaux ports et moyidlages
virent le jour. Par exemple la ville d %elli
eut désormais deux ports liés, coprge
Constantine®.

llo, a

abandonna so
sur le site médi

st une ville de médiocre étendue, ni
petite. Elle est comparable a Laribus

1 al-1drist, Nuzhat al-mustaq, vol. 1, p. 52.

2 al-Idris1, Nuzhat al-mustag, vol. 1, p. 260.

3 al-1dris1, Nuzhat al-mustaq, vol. 1, p. 274.

4 al-Idris1, Nuzhat al-mustaq, vol. I, p. 268-269.

et est au bord de la mer. Elle avait autrefois
de beaux marchés et son commerce attirait
et rapportait beaucoup. On trouve, dans les
alentours, beaucoup de bois d’excellente qualitg

quelques jardins, quelques vergers, et §i @
especes de fruits destinés a la conso
locale, mais la majeure partie
provient des campagnes enviro t e blé
y est abondant, ainsi que 1’or; ra?'(&)ment des
récoltes, comme nous 1’av. Il s’y trouve
des mines de trés bon fef, £t,[pays produit du
lin, du miel et du ®e S troupeaux y sont
surtout bovins. i/le a des districts et un
territoire cosidé
Boéne fufgco

is¢ par un des lieutenants du
en 1153 ; elle est actuellement

%‘\éd. Cette ville et son site sont dominés
» Edough, montagne dont les cimes sont tres
é

Q

evées, et ou se trouvent les mines de fer dont
nous venons de parler. »°

Dans les ports Bougie et de Bone® les
communautés andalouses participerent
largement a 1’essor des activités commerciales
vers I’Ifrfiqiya et al-Andalus’. Les marchands et
marins andalous dominaient complétement les
activités maritimes de ce port®. Son succes tient
essentiellement a son role a partir du X© siecle
dans I’exportation des céréales depuis les
campagnes du Maghreb central vers les ports
d’al-Andalus®’. La méme évolution se vérifie
pour le port de Marsa al-Haraz ou les marins
andalous et locaux continuaient d’extraire et de

5 al-1dris1, Nuzhat al-mustaq, vol. 1, p. 291.

6 al-Bakr1, al-Masalik wa-I-mamalik, p. 55.

7 al-Bakr1, al-Masalik wa-I-mamalik, p. 137.

8 al-Bakr1, al-Masalik wa-I-mamalik, p. 128-129.
9 Ibn Hawqal, Kitab sirat al-ard., p. 79.
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commercialiser le corail'.

Durant le XI¢ siécle, la facade maritime
du pays Kutama s’est elle aussi animée grace
aux aménagements portuaires effectués par les
marchands ifrigiyens. Ainsi, les mouillages de
Marsaal-Sagaraetde Marsaal-Harratinservaient
a acheminer le bois du mont al-Rahman vers les
arsenaux de I’Ifrigiya. En outre, les coupeurs de
bois avaient établi d’importants ateliers destinés
a assurer I’approvisionnement des arsenaux de
I’Ifrigiya en bois?. Quant a Djidjelli, un des
principaux ports du pays Kutama, il servait a
I’exportation du cuivre en Ifrigiya’.

Le tableau des réseaux terrestres du Maghreb
au milieu du XII¢ siécle fourni par al-1drist dans
son second ouvrage intitulé Uns al-muhag
wa-rawd al-furag montre le pays Kutama
conservait encore un arriére-pays dynamique
li¢ aux principaux ports de I’Ifrigiyya et du
Maghreb central. Ainsi les régions de Sétif e
Constantine eurent Bougie, Djidjelli, Collo
Stora comme débouché maritime*. Cepgadant,

les villes situées au pied de I’Aures ent
un déclin a la suite de la violente %ce des
tribus hilaliennes.

Comme la pfajeure partie du littoral situé
entre Tunis ta, Jla littoralisation du pays
Stait progreSsive. Le transfert du centre

écofiomique du Maghreb oriental
it du pays provoqua une situation
vorgble dans les régions septentrionales. 11
tendre le XI¢ siécle pour voir une mise

Conclusion

1 al-Bakri, al-Masalik wa-I-mamalik, p. 55.
2 al-Bakr, al-Masalik wa-I-mamalik,p. §3.
3 al-Bakri, al-Masalik wa-I-mamalik, p. 82.
4 al-1dris1, Uns al-muhag, p. 188-190.
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en valeur des anciens comptoirs et des villes
n’ayant pas joué un role notable dans le premier
siécle de I’islam au Maghreb. Bone retrouva son
statut de débouché maritime d’un vaste arricsg-
pays tandis que le maintien d’une tta i@
maritime permit un développement des agivites
de péche du corail a Marsa al-Hara

suite de
surtout de
e provoquée par
le processus de
ays) Kutama. Cependant,
ep la poussée hilalienne

La crise qui frappa I’arriére-
vagues successives de séch
I’instabilité politique et
la présence hilaliegm ¢l
la littoralisatio
les raids chréti

entrainérent cgression des activités
économiQues la partie orientale du pays
Kuta oficiant de massifs montagneux

cidenté, la partie occidentale du
pays Kufama connut une littoralisation plus
%‘tante.
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